
Génesis de un apeadero: El Salto

CARLOS D’ABREU Y EMILIO RIVAS CALVO

Separata de
Estudios Mirobrigenses VIII

Centro de Estudios Mirobrigenses
2021





Centro de Estudios Mirobrigenses
2021

E s t u d i o s
Mirobrigenses



ESTUDIOS MIROBRIGENSES
N.º 8

Centro de Estudios Mirobrigenses
perteneciente a la Confederación Española de Centros de Estudios Locales (C.E.C.E.L.)

organismo vinculado al Consejo Superior de Investigaciones Científicas (C.S.I.C.)

Consejo de Redacción:

Presidente: JOSÉ IGNACIO MARTÍN BENITO

Vocales: PILAR HUERGA CRIADO

ÁNGEL BERNAL ESTÉVEZ

JUAN JOSÉ SÁNCHEZ-ORO ROSA

Secretaria: Mª DEL SOCORRO URIBE MALMIERCA

Comité científico:

FERNANDO LUIS CORRAL (Universidad de Salamanca)
JOSÉ GÓMEZ GALÁN (Universidad de Extremadura)
JOSÉ PABLO BLANCO CARRASCO (Universidad de Extremadura)

MÓNICA CORNEJO VALLE (Universidad Complutense de Madrid)

Cubierta: Chozo de campo de Navasfrías.
Fotografía de Pedro Javier Cruz Sánchez.

Contracubierta: Privilegio de Fernando II por el cual da a la Catedral y al Obispo la
tercera parte de heredad del Rey en Ciudad Rodrigo y su término,
haciéndole entrega también de la ciudad de Oronia, año 1168.

©  CENTRO DE ESTUDIOS MIROBRIGENSES

ISSN:  1885-057X
Depósito Legal: S. 491-2005

Imprime: LLETRA ARTES GRÁFICAS. Ciudad Rodrigo (Salamanca)
www.lletra.es

De acuerdo con la legislación vigente, queda prohibida la reproducción total o parcial del
contenido de esta publicación, por cualquier medio, sin autorización expresa y por escrito del
editor. 



ÍNDICE

PRESENTACIÓN

Saluda del alcalde ...................................................................................... 11

MARCOS IGLESIAS CARIDAD

XXX años del Centro de Estudios Mirobrigenses ....................................... 13

JOSÉ IGNACIO MARTÍN BENITO

ESTUDIOS

Pedrotoro: un lugar mágico ....................................................................... 49

JOSÉ LUIS FRANCISCO

El devaso de Robledo: paisaje agrario, territorio e identidad de un espacio
mancomunal en la Baja Edad Media ....................................................... 71

IÑAKI MARTÍN VISO

Los Garci López de Chaves: de orígenes inciertos al marquesado
(siglos XIII al XVII) [I] ................................................................................. 95

ÁNGEL BERNAL ESTÉVEZ

Prácticas musicales en torno a la muerte en la catedral de
Ciudad Rodrigo. La fundación piadosa del maestro de capilla
Juan Esquivel de Barahona ........................................................................ 125

FRANCISCO RODILLA LEÓN

Agustín Pacheco y Enríquez (c.1625-1685), superintendente de
las fortificaciones de Flandes ..................................................................... 151

AGUSTÍN SÁNCHEZ REY



8 Índice

Una aproximación a los modos de vida y condiciones sanitarias en
Ciudad Rodrigo entre el siglo XVIII y XIX ................................................. 179
LAURA GARCÍA JUAN Y ALEJANDRO VALLINA RODRÍGUEZ

Oda a Wellington en la reconquista de Ciudad Rodrigo ......................... 213
RAMÓN MARTÍN RODRIGO

El palomar militar de Ciudad Rodrigo (1881-1913) ................................ 235
JUAN TOMÁS MUÑOZ GARZÓN

Del Seminario de Ciudad Rodrigo a la isla de Cuba. Domingo García Velayos
(1815-1889), Anacleto Redondo Marín (1818-1902) y Bernardo Andrés
García (1828-1883) en La Habana .......................................................... 261
JOSÉ IGNACIO MARTÍN BENITO

La educación en la prensa mirobrigense (1858-1900) ............................ 299
JOSÉ MARÍA HERNÁNDEZ DÍAZ Y ÁLVARO HERNÁNDEZ RIVERO

Génesis de un apeadero: El Salto ............................................................... 329
CARLOS D’ABREU Y EMILIO RIVAS CALVO

Bandas de música en Ciudad Rodrigo. Modesto Rebollo (1891-1970) .. 341
JOSEFA MONTERO GARCÍA

Perspectivas antropológicas en el estudio de las construcciones
de piedra seca del suroeste de la provincia de Salamanca ..................... 377
PEDRO JAVIER CRUZ SÁNCHEZ

VARIA

Nicolás Martín Matías (1937-2020) .......................................................... 403
ÁNGEL OLIVERA MIGUEL

Memoria de actividades año 2020 ............................................................ 411
CENTRO DE ESTUDIOS MIROBRIGENSES

RECENSIONES ............................................................................................... 423

NORMAS PARA LA PUBLICACIÓN DE ARTÍCULOS

EN ESTUDIOS MIROBRIGENSES .......................................................................... 435

PUBLICACIONES DEL CENTRO DE ESTUDIOS MIROBRIGENSES................................ 439



GÉNESIS DE UN APEADERO: EL SALTO

CARLOS D’ABREU*
EMILO RIVAS CALVO*

TITLE: Genesis of a halt: El Salto.

RESUMEN: El afán de una serie de localidades, del ámbito de influencia de Ciudad
Rodrigo, por disponer de los servicios del ferrocarril, orientó los intereses vecinales, a
fin de conseguir una estación cerca del caserío denominado El Salto, con generosas
aportaciones de terrenos y prestación de servicios. Aunque a la vista de la realidad
actual esta iniciativa pueda parecer un anacronismo, sabemos que no fue un hecho
aislado, pues la familia Pérez Tabernero, hizo una sugerencia similar, con mejor éxito,
en Villar de los Álamos.

PALABRAS CLAVE: Historia; Ferrocarril; Ciudad Rodrigo.

SUNMMARY: Within the area of Ciudad Rodrigo, the desire of several vilages to have a
railway service guided the interests in order to get a railway station. This station was
near by El Salto, with generous contributions of land and provision of services.
Although in view of today´s reality this initiative may seem an anachronism, we know
that this was not an isolated event, as the Pérez Tabernero's family made a similar
proposition in Villar de los Álamos, with success.
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1. EL CONVENIO DE PROLONGACIÓN DE LA LÍNEA FÉRREA DE
SALAMANCA A PORTUGAL

En agosto de 1877, después de dilatados años de trabajos, llegaba el primer
ferrocarril a Salamanca. Sin embargo, la compañía concesionaria apenas si
podía subsistir haciendo frente a los gastos de inversión. El 28 de septiembre,
el marqués de Vinent, como presidente del Consejo de Administración,
suscribía en París un convenio con la Sociedad Financiera, comprometiéndose
a ceder y vender a dicha entidad 6.547 acciones, resto en cartera de las 15.000
que componían el capital social, y 35.950 obligaciones disponibles, de las
38.000 emitidas con fecha 22 de marzo de 1877. A cambio, la compañía
ferroviaria recibía 4.243.633 francos en efectivo, destinados a saldar deudas y
abría un crédito de otros 400.000 para obras de perfeccionamiento y
terminación de la línea. Además, el convenio recogía el compromiso de la
Sociedad Financiera de ejecutar los estudios de la prolongación entre
Salamanca y la frontera con Portugal, así como poner los medios para obtener
la concesión y ceder dichos estudios y concesión al ferrocarril Medina-
Salamanca, empresa que conservaba su personalidad jurídica, aunque era
propiedad de la entidad francesa, quien, a su vez, era dueña del ferrocarril de
Beira Alta en Portugal. El objetivo de la Financiera era enlazar, lo más
directamente posible, los 112 kilómetros que mediaban entre ambos trayectos.

2. PROYECTO Y CONCESIÓN

A finales de 1879 se terminaron los estudios siendo presentado el proyecto
en la Dirección General de Obras Públicas y consignado el depósito prescrito por
la Ley de 23 de octubre. Este proyecto encontró seria oposición por parte de la
Diputación salmantina, en base, sobre todo, a que no comprendía la ramificación
a Barca d’Alva. Oposición sustanciada no solo en el recurso planteado, sino
también en la iniciativa de sufragar a sus expensas nuevos proyectos.

Atendido el recurso de la Corporación salmantina y después de diversas
incidencias, quedó señalada la subasta de la concesión para el 12 de
septiembre de 1881. La víspera Henry Burnay, representante del Sindicato
Portuense, negoció con los delegados de la Financiera de París, alcanzando un
acuerdo por el que la única proposición a presentar en la subasta fuese la del
banquero portugués. En consecuencia, la concesión fue otorgada a Henry
Burnay y Compañía, únicos proponentes, los cuales constituyeron en la Caja
General de Depósitos, como fianza para responder de la construcción, la
cantidad de 765.950 pesetas en metálico y 573 títulos de renta perpetua interior
al tres por ciento.1

1 Real Orden de 23 de septiembre.
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El pliego de condiciones particulares fijaba las estaciones del camino,
acotando que, no podrá la empresa concesionaria establecer otras estaciones ni
apeaderos o apartaderos sin autorización del Gobierno; pero éste se reserva la
facultad de obligar al concesionario a establecer otras estaciones además de las
anteriormente expresadas, y los apeaderos o apartaderos que juzgue
necesarios.2

2 Gaceta de Madrid, (11. VI. 1881).

Solicitud suscrita por varios ayuntamientos.
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No fue negocio brillante el ferrocarril entre Salamanca y la frontera, aunque
vino a suplir enormes carencias en materia de infraestructuras. Los pueblos del
recorrido se beneficiaron de las importantes mejoras de movilidad, con clara
desventaja para los que no disfrutaban del ferrocarril. Deseando paliar esta
situación el Ayuntamiento de Ciudad Rodrigo lideró una iniciativa en la que
estuvieron implicados los municipios de Tenebrón, Alba de Yeltes,
Diosleguarde y las entidades de población de Bocacara y Valdecarpinteros (El
Salto). El objetivo era solicitar a la compañía concesionaria la construcción de
una estación que diera servicio a las localidades afectadas, tanto para viajeros
como para mercancías.

Solicitud suscrita por vecinos de Bocacara.
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3. DE LA SOLICITUD DE UNA ESTACIÓN A LA CONSTRUCCIÓN DEL
APEADERO

Como muy bien se recuerda en un escrito colectivo dirigido al director de
Explotación de la empresa ferroviaria, en agosto de 1924, las gestiones, que se
iniciaron en 1912, pero, aunque fueron acogidas con beneplácito, se toparon
con la gran crisis sobrevenida por causa de la guerra mundial, dejando en
suspenso la construcción de referida estación.3

Efectivamente, durante los primeros meses de 1912 los vecinos de
Bocacara, Tenebrón y Valdecarpinteros cursaron diversos escritos solicitando la
creación de una estación ferroviaria, a ubicar en el sitio del paso de nivel del

Firmas de vecinos interesados.

3 Fundación de los Ferrocarriles Españoles (FFEE), Cía. de los Ferrocarriles de Salamanca a la frontera
de Portugal, Expediente 442-1, Apeadero km 80. Todo el apoyo documental está basado en esta referencia,
salvo nota expresa.
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camino que de este pueblo [Bocacara] conduce a Ciudad Rodrigo,
argumentando que constituiría para la zona una gran riqueza por lo económico
y rapidez con que transportarían sus mercancías. El interés de estas localidades
quedaba patente con la oferta de la cesión gratuita de terrenos, junto con la
prestación voluntaria de algunas peonadas en la ejecución de las obras, así
como el transporte de los materiales necesarios. En un escrito suscrito el 26 de
marzo de 1912, por los vecinos y los partícipes forasteros, se ratificaba, además,
que ninguno de los firmantes pueda oponerse ni aun procurar interrumpir en
lo más mínimo la marcha de la obra… asimismo renunciamos a toda
indemnización que por daños y perjuicios pudiera corresponder de por sí, bien
entendido que solo se cede el terreno necesario para la ocupación de la
mencionada estación, con muelle para mercancías y los caminos necesarios
para el servicio de los mismos.

Doce años más tarde, después de superada la crisis económica, los
peticionarios reiteran su solicitud, manifestando que se encuentran altamente
decepcionados al ver que en lugar de estación se ha construido un ruin
casetucho en el sitio indicado, y autorizado solamente la parada de los trenes
mixtos. La prensa se hace eco de estas inquietudes, a las que se une la solicitud
de parada de otros trenes, junto con que el importe de los billetes sea
proporcional al recorrido efectuado.4

En principio la solicitud parece que goza de éxito ya que, seguidamente,
los técnicos de la Compañía redactan el Proyecto de construcción de un
apeadero en el kilómetro 80 de la línea de Ciudad Rodrigo, datado el 16 de
noviembre de 1923. La Memoria del documento nos detalla que la estación de
Sancti Spiritus está emplazada en el kilómetro 72,245 y la de Ciudad Rodrigo
en el 91,518, por lo que la distancia entre ambas dependencias es de 19,300
km, lo que obligaba a los vecinos de Bocacara, Tenebrón y El Salto a efectuar
recorridos de 9 a 10 kilómetros aproximadamente, para servirse de cualquiera
de las estaciones mencionadas y poder transportar las mercancías, cereales y
maderas en su mayor parte que allí se producen. Además, es frecuente el
traslado de estos vecinos al mercado y comercio de Ciudad Rodrigo.

La Compañía atenta a dar toda clase de facilidades que redunden en bien
de los intereses generales del país… no ha vacilado ni por un momento en
estudiar la construcción del apeadero referido, proyectando su emplazamiento
en el punto más adecuado y único que el perfil de la vía permite la realización
de la obra, aun cuando para esto y por la naturaleza del terreno, se haga

4 El Adelanto, (31. X. 1924), Miróbriga, Semanario católico, (26. X. y 2. XI. 1924).
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preciso verificar gastos de relativa importancia. En el aspecto técnico,
examinado detenidamente el perfil longitudinal de la línea, se llegó a la
conclusión de que el único emplazamiento posible era en el km 80, lo que
obligaba a prolongar la horizontal existente, de 260 m hasta 378 m, al objeto
de dar a las vías del apartadero la suficiente amplitud para poder verificar en
él cruzamiento de trenes. Esta prolongación de la horizontal determinaba a su
vez una modificación en la rasante anterior, acortando la longitud de la rampa
de 6 m/m en 1.777 m a 917 m, estableciéndose una nueva rampa de 7 m/m en
742 m para unirse con la horizontal prolongada.

La explanación para vías y edificios obligaba a efectuar excavaciones por
un volumen estimado en 9.500 m cúbicos, cuyos productos se destinarían, en
su mayor parte, el recrecido de la nueva rasante.

Además del edificio para viajeros se proyectaba la construcción de un
retrete y un muelle de mercancías descubierto. El acceso al apeadero se
establecía por un camino que enlazaba a 250 m con la carretera de Ciudad
Rodrigo a Bocacara.

Plano de situación.
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La empresa ferroviaria consideraba que con el apeadero quedaban bien
servidos los pueblos de Bocacara, El Salto y Tenebrón, alcanzando los
beneficios a los caseríos de las dehesas de Villoria, Serradilla, Peronilla, Los
Miradores, La Atalaya y otras que distan entre 8 y 10 km de cualquiera de las
estaciones de Sancti Spíritus y Ciudad Rodrigo. De forma recíproca a la
Compañía le reportaba beneficios, pues adicionando a los comerciales estaban
las mejoras en la explotación derivadas del cruce de trenes.

El mismo proyecto anotaba la contribución eficaz de los vecinos a la
ejecución de la obra, porque, además de ceder gratuitamente todo el terreno
necesario para el emplazamiento de las vías, edificios, muelle y desviación del
camino, aportaban también la prestación personal de 65 vecinos, con un día de
trabajo y carros de su propiedad para transportar materiales o trabajos en las
excavaciones.

El presupuesto de las obras se remontaba a 69.217,50 pesetas. Pese a que
este primer proyecto se sometió a la aprobación de la superioridad el 16 de
noviembre de 1923, no se tienen más noticias hasta el 4 de junio de 1926, fecha

Carpeta del proyecto.
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en la que el periódico Miróbriga nos informa de nuevas gestiones por parte de
una comisión titulada Sociedad para el fomento y defensa de Ciudad Rodrigo,
instando a la dirección del Ferrocarril de Salamanca a la Frontera (SFP) la
pronta construcción de la estación de Valdecarpinteros. Sea como fuere, el 20
de octubre se redacta la Memoria de un nuevo proyecto en el que se reiteran
los condicionamientos técnicos del anterior, precisando algunos valores, tales
como el volumen de las excavaciones estimadas, que se eleva a 10.930 metros
cúbicos y el presupuesto de obras, que ahora es calculado en 196.656,13
pesetas.

Recoge también otros detalles, señalando que será establecida una vía de
andén para efectuar cruzamientos, una vía de servicio al muelle y una vía de
resguardo de 85 m de longitud. El edificio para viajeros será del mismo tipo y
dimensiones que las estaciones de tercera clase que existen en la línea,
suficientemente amplio para atender las necesidades propias del tráfico
estimado y para dotar de vivienda tanto al jefe de estación como al guardagujas
y sus respectivas familias. También se preveían muelles de mercancías cubierto
y descubierto, así como un pequeño pozo provisto de bomba para surtir de
agua a la estación.

Justificaba el proyectista la importancia del nuevo presupuesto en la
sustitución [anticipada] de los carriles actuales de 30 kilogramos por metro por
los de 42,500 kg en la vía general y en la del andén, así como el empleo de
cambios y cruzamientos de vía adecuados al mismo carril. Efectivamente,
durante el ejercicio de 1926 fue presentado al Consejo Superior de Ferrocarriles
el proyecto de refuerzo de vía, en toda la línea que, con un importe inicial de
9.732.767, 50 pesetas, iba a ser financiado parcialmente por la Caja Ferroviaria,
como aportación del Estado5, en las condiciones establecidas por el R. D. de 12
de julio de 1924.

Poco después se suscribía el Pliego de condiciones facultativas, económicas
y particulares, que divide las obras a ejecutar en los siguientes capítulos:

A. Desmonte y explanación del terreno para asiento de las vías

B. Transporte de las tierras por medio de trenes de trabajos a los puntos
que sean designados por la Compañía, con un recorrido de un
kilómetro aproximadamente, vertidas las tierras en los préstamos y
terraplenes que al efecto designe la Compañía, antes y después del
emplazamiento del apartadero.

5 FFEE, Ferrocarril de Salamanca a la Frontera (SFP), Memoria presentada por el Consejo de
Administración a la Junta General de Accionistas, ejercicio de 1926. Signatura PA 0004-005.
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C. Construcción del edificio para viajeros.

D. Construcción de los muelles cubierto y descubierto.

E. Construcción del edificio para retretes.

F. Construcción del pozo e instalación de bomba.

G. Construcción del andén para viajeros

H. Construcción del muro de cerramiento.

El asiento de vía era por ejecución directa.

Firmaba el documento el director de Explotación de la Compañía el 10 de
noviembre de 1926. Proyecto y Pliego de condiciones son aprobados por la 1ª
División de Inspección Técnica y Administrativa de Ferrocarriles el 3 de marzo
de 1927. Acto seguido (17. III. 1927), el Comité Ejecutivo del Consejo Superior
de Ferrocarriles, acuerda conceder autorización para realizar las obras
solicitadas, a cuyo efecto prescribe que, las que en el presupuesto aparecen
comprendidas en los capítulos de desmonte de tierras, edificio para viajeros,
retretes, muelles de mercancías, pozo y muro de cierre, por un total de
108.895,94 pesetas se ejecutarán por el sistema de concurso.

Los trabajos señalados en el proyecto relativos a la modificación de la
rasante y asiento de vía, se llevarán a cabo por el sistema de gestión directa,
teniendo en cuenta que del presupuesto de tales operaciones, que importan
87.760,19 pesetas, serán abonadas íntegramente por la Caja Ferroviaria las
6.500,19 pesetas, a que asciende la modificación de la rasante de la vía, así
como la adquisición e instalación de aparatos de señales y disco de avanzada,
pero de las 81.260,19 pesetas restantes, serán solo a cargo de la Caja la parte
que a esta sea imputable, toda vez que, al hacer la instalación de las vías
definitivas, se sustituye el carril de 30 kg existente por carril de 42,50 kg por
metro lineal y por consiguiente deberá aplicarse a lo que represente en la
renovación de vía el coeficiente que como participación de la Caja Ferroviaria
en tal operación se acuerde al autorizar las obras comprendidas en el proyecto
de renovación de vía en la línea de Ciudad Rodrigo, que se encuentra en
tramitación. El oficio estaba suscrito por Luis Morales, presidente del Comité
Ejecutivo.

Con la autorización se culminaba el procedimiento administrativo,
quedando solo a expensas de publicar y adjudicar el oportuno concurso. Sin
embargo, nuevamente quedó estancado. Especulamos que el difícil momento
económico que afectaba a la Compañía, derivado del incremento de salarios y
materias primas fundamentales: hierros y carbones, junto con el constante
descenso de los tráficos al perder el ferrocarril su monopolio, obligó a sus
dirigentes a reconsiderar la construcción del apeadero.
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En este sentido, registramos una última actuación, que consideramos de
carácter dilatorio. El 11 de mayo de 1928 se redactaba un modificativo del
proyecto anterior, en cuya Memoria se propone la ampliación de los muelles
cubierto y descubierto, sustituyendo la longitud inicial de 8,00 m por la
propuesta de 13,00 m, así como la construcción en fábrica de mampostería y
sillería de granito, en lugar de la prevista en madera. Esta modificación elevaba
el presupuesto en 4.736,94 pesetas.

Las cautelas de la empresa encontraron confirmación en el Real Decreto de
9 de septiembre del mismo año, por el que el ferrocarril entre Salamanca y la
frontera con Portugal quedaba integrado desde el 1 de enero en la Compañía
Nacional de los Ferrocarriles del Oeste de España.6

Plano del edificio para viajeros.

6 FFEE, Ferrocarril de Salamanca a la Frontera (SFP), Memoria presentada por el Consejo de
Administración a la Junta General de Accionistas, ejercicio de 1928, (19. VI. 1929), Signatura PA 0004-005.
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Al cabo de 16 años de gestiones e intentos los vecinos de la zona solo
consiguieron un pírrico resultado: un pequeño refugio para los viajeros, que en
principio fue una especie de chiscón de madera y la parada de algunos trenes
marginales, servicios que hemos verificado se mantuvieron al menos hasta
1983. En todos los documentos la dependencia figuraba como apeadero.7

7 Agradecemos las orientaciones técnicas aportadas por Francisco Javier Pérez Molina (ADIF).

Refugio para viajeros (siglo XX).
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